PROTOCOLLO OPERATIVO
TRA IL COMUNE DI IMOLA , I’AZIENDA AUSL DI
IMOLA, L’ARPA - DISTRETTO DI IMOLA, CON.AMI E
FORMULA IMOLA SPA PER LA GESTIONE DEL RUMORE
AMBIENTALE
DELL'AUTODROMO DI IMOLA

L’anno duemilaquattordici , il giorno 23 (ventitré) del mese di maggio 2014
TRA

- il Comune di Imola con sede in Imola, via Mazzini n. 4, rappresentata dal Dirigente STEFANO
Dr. MIRRI, in rappresentanza del Comune di Imola, di seguito indicata anche come “COMUNE”

- 'Azienda AUSL con sede in Imola, via Amendola n. 2, rappresentata dalla D.ssa GABRIELLA
MARTINI, Direttore DSP, di seguito indicata anche come “AUSL’’;

- I’Agenzia Regionale per la Prevenzione e I’Ambiente, Distretto di Imola - rappresentata dalla
Dott.ssa GIOVANNA BIAGI, Dirigente ARPA, di seguito indicata anche come “ARPA”

- 11 Con.Ami, con sede in Imola, via Mentana n. 10, in persona del Sig. STEFANO MANARA,
quale titolare della concessione in gestione del Polo Funzionale Autodromo di Imola in forza
dell'atto di concessione - rep. n. 34026/2012 e rep. n. 34141/2013 di seguito indicata anche come
“CONCESSIONARIO”;

- la societd Formula Imola S.p.a. con sede legale in Imola, via F.1li Rosselli n. 2 rappresentata dal
Dr. BENEDETTO UBERTO SELVATICO ESTENSE, Presidente del Consiglio di
Amministrazione, quale esercente la gestione delle attivita di pista in forza della scrittura privata
raccolta n. 32531 del 5/12/12, di seguito indicata anche come “GESTORE”;

Premesso che:
e la Legge quadro sull’inquinamento acustico n. 447 del 26 ottobre 1995 attribuisce alle
- Amministrazioni Comunali competenze che riguardano sia il governo che il controllo del
territorio in materia di inquinamento acustico;

e l'articolo 15 comma 2 della Legge Regionale n. 15 del 9 maggio 2001 attribuisce al Comune
le funzioni amministrative relative al contenimento dell’inquinamento acustico prodotto dal
traflico veicolare e dalle sorgenti fisse come 1™“Autodromo Internazionale Enzo e Dino
Ferrari” di Imola, di seguito denominato Autodromo;

e la disciplina delle emissioni sonore di attivitd motoristiche & normato, ai sensi dell’art.11
della Legge n.447 del 26 ottobre 1995, dal D.P.R. n.304 del 3 Aprile 2001;

Considerato che:
® le politiche d’integrazione e di collaborazione nel settore della prevenzione ambientale si
rivelano attuali e necessarie in modo da favorire un approccio sistematico ed organizzato tra
le istituzioni, soprattutto ncll’ambito del settore pubblico, diretto ad affrontare in modo
adeguato la crescente domanda in materia da parte di cittadini e della societa in generale;
* il Comune di Imola, I’Azienda AUSL di Imola e I’ARPA, Distretto di Imola, soggetti
istituzionali competenti nell’ambito della prevenzione ambientale e sanitaria, hanno
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maturato, in questi anni, nell’ambito dello specifico ruolo, attivita congiunte ed esperienze
condivise in tema di fattori di pressione sull’ambiente e di analisi del sistema produttivo;

e le peculiarita delle attivita dell' Autodromo impongono un approccio integrato che, nel
rispetto della vigente normativa, sappia contemperare la necessita di garantire ['attivita della
struttura sportiva con la vivibilita delle zone circostanti ed, al contempo, soddisfare la
crescente sensibilita in tema di rumori ambientali assicurando l'informazione e la
partecipazione dei vari interlocutori;

e le Pubbliche Amministrazioni hanno altresi interesse ad assumere eclementi utili alla
pianificazione territoriale, alla valutazione delle linee strategiche di sviluppo e a valutare le
complesse correlazioni dei molteplici ambiti in vista delle controdeduzioni e
dell'approvazione del Piano di Classificazione Acustica da parte del Comune di Imola.

In base alle valutazioni congiunte delle Amministrazioni coinvolte, appare opportuno disciplinare la
reciproca collaborazione, secondo standard di efficienza ed efficacia, nell’ambito dei procedimenti
di competenza del Comune di Imola in tema di controllo del rumore ambientale dell’ Autodromo e,
nel contempo, approfondire le conoscenze e misurare gli impatti ambientali generati dalle attivita
sportive realizzate nell'Autodromo utilizzando descrittori acustici condivisi anche con il
Concessionario ed il Gestore in grado di quantificare 'effettiva entita della pressione sonora, alla
quale ¢ sottoposto 'ambiente e la popolazione residente all'esterno dello stesso.

A tal proposito si rende necessaria una rivalutazione e implementazione della rete di monitoraggio
che risponda, tra I’altro, in modo puntuale ai criteri definiti dal DPR 304/2001 e per opportunita sia
riferita ad aree fruibili, orientata ai ricettori e sappia allargare il campo d’indagine anche a zone del
territorio finora non indagate.

le parti convengono e stipulano quanto segue

1 - PREMESSE
Le premesse costituiscono parte integrante il presente Protocollo Operativo

2 - OGGETTO

Oggetto del presente Protocollo Operativo ¢ la definizione delle modalita di relazione e degli
adempimenti utili al costante monitoraggio delle attivita svolte nell'impianto sportivo denominato
“Autodromo Internazionale Enzo ¢ Dino Ierrari”.

E' obiettivo del Protocollo:

e implementare la conoscenza del clima acustico delle zone circostanti la struttura sportiva;

e garantire la messa a disposizione dei dati di rilevamento ambientale e quanto previsto da D.
Lgs. 195/2005;

e calcolare e valutare la ricaduta territoriale delle emissioni sonore prodotte dall'Autodromo e
come le stesse interagiscono con le altre fonti presenti;

e valutare possibili interventi di mitigazione ¢ condividere le regole operative per la
predisposizione di un Piano di Gestione Acustica da parte del Gestore e, per quanto di
competenza del Concessionario, quale documento condiviso di autoregolamentazione
dell’attivita dell’ Autodromo.

3-MODALITA’ OPERATIVE
Per I’espletamento dell’attivita oggetto del Presente Protocollo il Comune di Imola, ’AUSL di
Imola, ARPA Distretto di Imola, il Con.Ami e Formula Imola Spa concordano le modalita definite
in Allegato 1 - Specifica Tecnica, che costituisce parte integrante e sostanziale al presente atto e
che regola, in accordo fra le Parti, procedure, compiti e tempistiche. |
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4 - DISPOSIZIONI ATTUATIVE
Il Protocollo Operativo riguarda i seguenti aspetti:

1.

Realizzazione di una Mappatura acustica dell’area interessata dalle emissioni

sonore dell’ Autodromeo

2.
3.

Regolamentazione dei monitoraggi acustici a carico del gestore;
Gestione e modalita di trasmissione agli Enti dei dati dei monitoraggi acustici

da parte del gestore

4.

S© e A ;

Attivita di valutazione dati del monitoraggio da parte di ARPA ¢ AUSL
Gestione della Comunicazione dei dati alla cittadinanza

Redazione di Relazione annuale dell'impatto acustico da parte del Gestore
Istanze di deroga

Adozione degli interventi di mitigazione

Gestione delle segnalazioni

Autoregolamentazione del Gestore

5 - ATTIVITA DI COORDINAMENTO

I1 Comune assicura una costante attivita di coordinamento e valutazione attraverso la convocazione
di un Tavolo Tecnico costituito dalle Parti firmatarie per I’attuazione e monitoraggio delle attivita
oggetto del presente protocollo.

Le parti hanno la facolta di proporre modifiche, ed integrazioni, ed emandamenti al protocollo ed
agli allegati. Le proposte verranno discusse e valutate in sede di Tavolo Tecnico. Di ciascun
incontro verra redatto il relativo verbale a cura del Comune di Imola.

6 - ALLEGATI

Costituiscono parte integrante e sostanziale al presente protocollo i seguenti allegati:

ALLEGATO 1 - Specifiche tecniche
ALLEGATO 2 — Planimetria Sistema di Monitoraggio
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ALLEGATO 1 - SPECIFICA TECNICA




1) REALIZZAZIONE DI UNA MAPPATURA ACUSTICA DELL’AREA INTERESSATA
DALLE EMISSIONI SONORE DELI’AUTODROMO

Il Gestore provvede alla predisposizione della mappatura acustica dell’area interessata dalle
emissioni sonore prodotte dall’Autodromo di Imola attraverso la presentazione di una Relazione,
redatta da Tecnico Competente in acustica ambientale, strutturata nel modo seguente:

e Obiettivi: dotarsi di uno strumento per la redazione del Piano di Gestione Acustica che
descriva le ricadute delle attivita sulla popolazione residente all'esterno dell'dutodromo ed
utile per le valutazioni di sviluppo strategico del territorio e per I’eventuale revisione della
rete di monitoraggio;

e Inquadramento territoriale: descrizione del contesto urbanistico e degli usi del territorio
interessato dalle immissioni sonore prodotte dall’Autodromo, individuando possibili
elementi di criticita;

e Caratterizzazione della sorgente Autodromo: descrizione delle attivita oggetto d’indagine
con riferimento alle diverse tipologie di attivita motoristiche di pista, alla loro discontinuita
e periodicita, eventualmente utilizzando il criterio delle cc.dd. Giornate Esemplificative ed
utilizzando anche i dati storici disponibili;

e Descrizione dei recettori: individuazione dei recettori e predisposizione di una scheda
specifica per insiemi di recettori omogenei (individuazione cartografica, documentazione
fotografica, descrizione dell’uso prevalente, numero di persone esposte, ecc);

e Individuazione di ulteriori sorgenti: per ogni insieme di recettore omogeneo si provvedera
ad individuare, descrivere ed analizzare eventuali sorgenti sonore estranee all’ Autodromo
che hanno effetti significativi sul clima acustico;

e Verifica dell’impatto acustico: definizione dei criteri utilizzati, individuazione degli scenari
di riferimento in funzione delle modalita e dei tempi di esercizio della pista e delle diverse
tipologie di manifestazioni motoristiche, scelta del software previsionale e relativi input ed
output, evidenziazione dei descrittori acustici di lungo periodo (L den e LAeq T );

e Mappa del rumore: realizzazione di mappe acustiche sia in forma grafica che tabellare dei
vari scenari analizzati;

e Conclusioni e valutazioni finali: analisi dei risultati in funzione degli obiettivi prefissati.

2) REGOLAMENTAZIONE DEI MONITORAGGI ACUSTICI A CARICO DEL
GESTORE

Il sistema di monitoraggio ha lo scopo d'assumere ed implementare in modo permanente la
conoscenza del clima acustico generale, rispondere ai requisiti di cui al combinato disposto reso
dalla legge n. 447/1995 e dal regolamento di attuazione D.P.R. n. 304/2001, fornire elementi di
conoscenza utili a valutazioni di carattere sanitario, acquisire dati finalizzati alla determinazione di
lungo periodo L. den e LAeq Ty ;

Sulla base dei suddetti criteri il sistema di monitoraggio, composto da complessive numero sette (7)
postazioni fonometriche, risulta cosi costituito:

Postazione n. 0 - “Zero” collocata all'interno del tracciato, comprensiva di stazione meteo;
Postazione n. 1 - “Scuola Pelloni Tabanelli”:
Postazione n. 2 - “Polo Scolastico Via Guicciardini”™;
Postazione n. 3 - “Rivazza” O
Postazione n. 4 - “Via Delle Lastre™; \
Postazione n. 5 - “Via Tenni”;
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e Postazione n. 6 - “Via Musso™;

I’esatta collocazione ¢ individuata nell’ Allegato 2 - Planimetria sistema di monitoraggio.

Postazione n. 0 — “Zero”

Questa Postazione, ubicata in area interessata unicamente dalle emissioni sonore prodotte
dall’Autodromo, ha I’esclusiva funzione tecnica di registrare ’effettiva attivita di pista. 11
supermento dei limiti normativi rilevati da una o piu centraline del sistema di monitoraggio
(postazioni n.3, 4, 5, 6) non comporta addebito alla sorgente sonora Autodromo, in assenza di
effettiva attivita di pista. Nei pressi della Postazione n. 0 ¢ collocato una stazione meteo in grado di
fornire informazioni sulla velocitd e direzione del vento, nonché sulle eventuali precipitazioni
meteorologiche. In presenza di condizioni meteorologiche difformi a quanto previsto dal punto 7
dell’allegato B del DM 16/03/98 (Tecniche di rilevamento e misurazione dell’inquinamento
acustico) le rilevazioni assunte dalle postazioni n. 3, 4, 5, 6 non sono validabili e quindi utilizzabili
per la funzione di vigilanza e controllo di cui al DPR 304/2001.

Le postazioni che seguono, poste in luoghi accessibili per le operazioni di manutenzione e controllo
in luogo messo a disposizione dal Comune di Imola, si prefiggono i seguenti obiettivi:

Postazioni n. 1 — “Scuola Pelloni Tabanelli” e n. 2 - “Polo Scolastico Via Guicciardini”

Queste postazioni sono ubicate all’interno o in prossimita delle suddette aree scolastiche con la sola
funzione di monitorare il clima acustico all’esterno dei plessi scolastici e acquisire elementi di
conoscenza utili alla valutazione degli effettivi livelli di esposizione.

Postazioni n. 3 - “Rivazza”, n. 4 - “Via Delle Lastre”, n. 5 - “Via Tenni”, n. 6 - “Via Musso”’

Le postazioni sopraccitate sono state individuate tenendo conto dei seguenti requisiti:
e rispondere ai criteri definiti dal DPR 304/2001;
e essere poste in zone fruite dalla cittadinanza e/o orientate ai recettori;
e allargare il campo d’indagine anche ad ulteriori zone del territorio.

Le Postazioni n. 3, 4, 5, 6 hanno la funzione di verificare i limiti di immissione sonora previsti
dall’art. 5 del DPR 304/2001 e pertanto rappresentano la "Rete di Monitoraggio” prevista dagli
artt. 3 e 5 del medesimo DPR.

Le Postazioni dalla n. 1 alla n. 6 hanno inoltre la funzione di fornire i dati utili alla determinazione
degli indicatori di lungo periodo L den e LAeq Ty, cosi definiti:

- L den, livello continuo equivalente a lungo termine ponderato (A) determinato sull’insieme dei
periodi giornalieri di un anno solare (D. Lgs. 194/2005 e Direttiva 2002/49/CE).
In merito alla determinazione dei periodi day, evening e night si considerano i seguenti tre periodi
della giornata come segue:

e periodo day: 06:00 - 20:00 (14 ore);

e periodo evening: 20:00 - 22:00 (2 ore);

e periodo night: 22:00 - 06:00 (8 ore)

- LAeq Ty, livello continuo equivalente a lungo termine ponderato (A) (Allegato “A” Decreto
Ministeriale 16 marzo 1998), relativo all’insieme dei periodi diurni di un anno solare.

Il posizionamento della “Rete di Monitoraggio” potra essere oggetto di riconsiderazione condivisa
in sede di Tavolo Tecnico, in relazione ai risultati acquisiti e della mappatura acustica realizzata
secondo i criteri di cui al precedente punto 1).




Monitoraggio delle emissioni sonore dei veicoli ammessi in pista

1 Gestore provvede:

a) ai sensi del D.PR. n. 304/2001 ad effettuare controlli sui dispositivi di scarico dei veicoli
ammessi in pista nel rispetto dei regolamenti tecnici sportivi nazionali ed internazionali secondo le
seguenti modalita:

attivitd commerciali/prove tecniche/corsi guida: effettuare verifiche agli scarichi dei veicoli
ammessi in pista per almeno trenta giornate, quando sia possibile, di non meno di quattro (4)
veicoli per giornata, al fine di verificare il rispetto dei regolamenti sportivi di riferimento;
gare: quando le manifestazioni sono svolte sotto l'egida delle federazioni sportive
competono a queste, in via esclusiva, le verifiche tecniche del rispetto dei regolamenti
sportivi, tra cui il rispetto delle emissioni sonore. Preso atto che il Gestore non pud
procedere direttamente alle verifiche provvedera a chiedere alle federazioni di comunicare le
eventuali violazioni riscontrate ed a trasmettere al Comune la documentazione ricevuta.

b) ai fini di cui al successivo punto 10) e quale autocontrollo, a verificare le emissioni generate dai
veicoli ammessi in pista, con I"ausilio di un fonometro di verifica dinamica. Per tale funzione viene
utilizzata la Postazione n. 0 — “Zero” con verifica a campione.

3) GESTIONE E MODALITA DI TRASMISSIONE AGLI ENTI DEI DATI DI
MONITORAGGIO ACUSTICO DA PARTE DEL GESTORE

I1 Gestore provvede a trasmettere 1 dati acquisiti dai fonometri secondo le seguenti modalita:
Enti a cui_inviare i dati : Comune, ARPA e AUSL;

Tempistiche: entro i trenta (30) giorni successivi ad ogni mese di calendario, nel quale & stata svolta
attivita di pista (es: entro il 30 giugno i dati relativi al mese di maggio);

Documentazione da trasmettere:

Relazione firmata da Tecnico Competente in acustica ambientale con allegati:

a) relativamente alla “Rete di Monitoraggio™:

file di scarico di tutti i fonometri

LAeq medio giornaliero valutato nell'intero periodo 09,00 — 18,30
L.Aeq medio giornaliero valutato nell'intero periodo 06,00 — 22,00
LLAeq orario per qualsiasi ora nel periodo diurno 06,00 — 22,00

b) per le Postazioni n. 1 — “Scuola Pelloni Tabanelli” e n. 2 - “Polo Scolastico Via Guicciardini”

file di scarico di tutti i fonometri

LAeq medio giornaliero valutato nell'intero periodo 09,00 — 18,30 (da fornire nel periodo di
attivita scolastica)

LAeq orario per qualsiasi ora nel periodo diurno 09,00 — 18,30 (da fornire nel periodo di
attivita scolastica)

di monitoraggio;

c) dati meteo (dati orari della velocita del vento e delle eventuali precipitazioni) per tutte le giornate \6 y

d) per la Postazione n. 0 — “Zero” il file di scarico unitamente al programma delle attivita di pista e
delle indicazione delle giornate in deroga;
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Ulteriore documentazione da trasmettere unicamente al Comune

Il Gestore provvedera a trasmettere al Comune di Imola la documentazione relativa ai controlli
effettuati ai fini del Monitoraggio delle emissioni sonore dei veicoli ammessi in pista di cui al
precedente punto 2) “Monitoraggio delle emissioni sonore dei veicoli ammessi in pista”.

4) ATTIVITA DI VALUTAZIONE DATI DEL MONITORAGGIO DA PARTE DI ARPA E
AUSL

Una volta ricevuti i dati con le tempistiche riportate nel precedente punto 3), ARPA effettua le
seguenti attivita:

e verifica a campione, direttamente sui file di scarico delle singole centraline.

e predisposizione, per le sole centraline della “Rete di Monitoraggio” di una “Tabella
riassuntiva” dei dati di LAeq giornalieri 09.00 — 18.30 e del massimo LAeq orario della
giornata, cosi come definiti dal D.P.R. n. 304/2001 (per le sole giornate di attivita di pista)
con evidenziati gli eventuali superamenti dei limiti e degli eventi per i quali il Comune ha
rilasciato le autorizzazione in deroga. Utilizzando i dati acquisiti dalla Postazione 0 - “Zero”
e dalla “stazione meteo™ nella Tabella riassuntiva verranno evidenziante le condizioni meteo
tali da invalidare le misure secondo quanto previsto dal Decreto 16 Marzo 1998 “Tecniche di
rilevamento e di misurazione dell 'inquinamento acustico” (Allegato B punto 7) .

o trasmissione non prima di 15 giorni successivi al ricevimento dei dati, della tabella
riassuntiva al Comune di Imola e per conoscenza all’ Azienda USL, richiedendo 1'applicazione delle
eventuali sanzioni previste dal D.P.R. n. 304/2001.

IAUSL, una volta ricevuti i dati effettuera le valutazioni ad essa deputate, quale organismo
istituzionale di natura sanitaria in merito a:

° esposizione della popolazione scolastica alla pressione sonora effettiva durante 1’orario delle
lezioni;
o esposizione sulla popolazione in generale utilizzando i descrittori a lungo periodo.

Le valutazioni saranno esposte in sede di Tavolo Tecnico e funzionali a quanto indicato al
successivo punto 8).

5) GESTIONE DELLA COMUNICAZIONE DEI DATI ALLA CITTADINANZA
Quanto trasmesso da ARPA al Comune ai sensi del precedente punto 4) saranno pubblicati sul sito

web del Comune di Imola nell'area denominata “Amministrazione trasparente”
http://trasparenza.nuovocircondarioimolese.it/imola/amministrazione-trasparente/informazioni-

ambientali

6) REDAZIONE DI RELAZIONE ANNUALE DELL'IMPATTO ACUSTICO DA PARTE \J\\

DEL GESTORE

Il Gestore presenta, di norma entro il 15 del mese di febbraio di ciascun anno, agli enti firmatari del ‘\,
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Protocollo una Relazione annuale riportante i seguenti contenuti:

® descrizione delle attivita svolte nel corso dell’anno precedente, raggruppate per categorie
acusticamente omogenee;

e valutazione dei dati di monitoraggio acquisiti della “Rete di Monitoraggio” nel corso
dell’anno precedente riferiti alle diverse categorie acusticamente omogenee, ai recettori
presenti, ad eventuali superamenti dei limiti di cui al D.P.R. n. 304/2001 od imposti dalla
Classificazione Acustica, quando approvata;

e descrizione delle attivita di controllo delle emissioni eseguite per 1’accesso in pista e nella
Postazione n. 0 — “Zero”;

» descrizione degli interventi attuati nel corso dell’anno precedente in applicazione di quanto
previsto dal Piano di Gestione Acustica di cui al successivo punto 10);
proposte di miglioramento sulle eventuali criticita qualora riscontrate;

e valutazione complessiva del clima acustico dell’area interessata dalle emissioni sonore
dell’Autodromo mediante 1’utilizzo dei descrittori acustici L den, LAeq Ty cosi come
definiti al precedente punto 2).

7) ISTANZE DI DEROGA

Richiamati i principi di cui alla L. 241/90, qualora I’istanza di deroga ai sensi del DPR 304/2001
riguardi una cc.dd. Giornata Esemplificativa di cui al precedente punto 1) ovvero un giornata
riconducibile a quelle di cui al successivo punto 10.3), richiamati i principi di efficienza, efficacia
ed economicita dei procedimenti amministrativi, al fine di evitare inutili duplicazioni, si concorda
che le istanze non dovranno essere corredate da una specifica Relazione Tecnica ed il Comune
provvedera a valutare la richiesta sulla base della documentazione gia in suo possesso.

Di norma, le istanze devono pervenire al Comune di Imola con almeno dieci (10) giorni di anticipo
rispetto alla prima data di deroga richiesta nell'istanza stessa.

8) ADOZIONE DEGLI INTERVENTI DI MITIGAZIONE

Fermo restando le prerogative dell’ AUSL di cui al precedente punto 4), qualora si abbia l'evidenza
del continuo e ripetuto superamento dei valori di attenzione valutati secondo i descrittori L den,
LAeq Ty gli Enti del Tavole tecnico provvederanno a proporre al Concessionario e al Gestore la
realizzazione di opere di mitigazione mirata, siano esse attive (intervalli nell'attivita, discontinuita,
etc.) siano esse passive (barriere, infissi insonorizzanti, etc.).

8.1 — Mitigazione passiva
Nella valutazione delle situazioni ¢ delle modalita di intervento ci si attiene alle seguenti modalita
operative:

e individuazione zone: il Tavolo Tecnico individuerd le zone dove si rileva Ieffettivo
continuo e ripetuto superamento dei valori di attenzione tenendo conto delle misure in
campo e considerando lo scenario delle attivita reali, il pre-uso delle aree ed i descrittori L
dene LAeq Tp

e priorita: gli eventuali interventi saranno concordati in sede di Tavolo Tecnico e
privilegeranno le aree esterne al sedime, in primis, a protezione delle strutture ad uso
scolastico e gli insediamenti con edifici non ristrutturati prima dell’entrata in vigore del
d.p.c.m. 05 dicembre 1997 “Determinazione dei requisiti acustici passivi degli edifici”.

8.2 — Mitigazione attiva




Le peculiarita delle attivita dell'dutodromo suggeriscono buone prassi gestionali che possono essere
assunte in modo utile in vista di una maggiore responsabilita sociale del Concessionario e del
Gestore.

Consapevoli delle ricadute territoriali delle emissioni sonore e come le stesse interagiscono con le
altre fonti di emissione presenti, il Concessionario ed il Gestore adottano, in via di
autoregolamentazione sperimentale, delle norme di policy interna finalizzate alla:
e adozione di un Piano Gestione Acustica;
¢ definizione di regole condivise per la costruzione del Calendario delle Attivita di Pista come
meglio definite nel successivo punto 10).

9) GESTIONE DELLE SEGNALAZIONI

Il rumore prodotto dall’attivita dell’Autodromo non costituisce emergenza ambientale e sanitaria,
tale da prevedere un intervento immediato, poiché storicamente e costantemente monitorato,
pertanto eventuali segnalazioni di disturbo verranno riportate alla discussione e valutazione degli
Enti pubblici facenti parte del Tavolo Tecnico.

Impregiudicate le procedure di ogni singolo Ente, chiunque riceva una segnalazione deve
condividerla con gli altri componenti e si procedera, di comune accordo, alla definizione delle
azioni da intraprendere mediante specifica informazione al segnalante .

Il Comune, ARPA e I’AUSL valuteranno di caso in caso I’eventuale coinvolgimento del Gestore ai
fini di acquisire ulteriori elementi utili alla valutazione delle segnalazioni pervenute.

10) AUTOREGOLAMENTAZIONE DEL GESTORE:

10.1 Piano Gestione Acustica
I1 Concessionario ed il Gestore adottano un regolamento interno volto a definire:
e o scopo del Piano;
e le responsabilita interne;
e isistemi di monitoraggio: fisso, statico, dinamico (collocazione e gestione);
e regole di funzionamento delle attivita di pista: verifiche, limiti di emissione veicoli, scheda
giornata attivita;
e regole di costruzione del Calendario delle Attivita di Pista tenendo presente le attivita che
vengono svolte negli edifici pubblici (es. scuole);
report interni;
i vincoli contrattuali e sanzioni;
gestione reclami;
trasmissione dati/informative con Pubblica Amministrazione.

10.2 Calendario delle Attivita di Pista ;
Ad approfondimento delle metodologia per la costruzione del Calendario delle Attivita di Pista \ 32

basato sugli scenari delle cc.dd. Giornate Tipo (che riprendono indicativamente le cc.dd. Giornate
Esemplificative) si provvede ad individuare le tipologie esemplificative sulle seguenti tracce:

10.3 Classificazione degli eventi

- Giornata “Q”: quiete

- Giornata tipo “PADDOCK”: paddock
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- Giornata tipo “PIT — 1”: pista limitata

- Giornata tipo “PIT - 2”: pista libera

- Giornata tipo “D”: pista deroga

Giornata “Q”: giornata senza alcun tipo di attivita nell’ Autodromo sia in pista che nelle altre aree
di pertinenza ;

mezzi: non € previsto l'utilizzo di mezzi con emissione sonora ad esclusione di quelli per le
attivita di assistenza e manutenzione, che devono essere omologati ai sensi del Codice della
Strada, ove necessario;

numero veicoli: senza limitazioni;

orari: dalle ore 07,00 sino alle ore 21,00;

attivita: discipline sportive anche di carattere olimpico;

Giornata “Paddock”: giornata senza attivita motoristiche di pista;

mezzi: esclusivamente mezzi (autovetture e motocicli) omologati ai sensi del Codice della
Strada, ['attivita viene svolta nei Paddock;

numetro veicoli: massimo di dieci (10) veicoli in contemporanea;

orari: dalle ore 08,00 sino alle ore 20,00;

attivita: guida sicura/commerciale/prova prodotto, & richiesta l'esibizione del certificato di
circolazione;

Giornata “PIT - 1”: giornata con immissioni con Leq (A) medio giornaliero rilevato dalle rete di
monitoraggio sino a 65 db;

mezzi: autovetture e motocicli, di cui almeno quattro devono sottostare alla verifica di
emissione, e rimanere entro i limiti previsti dai regolamenti sportivi di categoria (es. moto -
Coppa Italia 100 db; auto - Gruppo N 98 db);

numero veicoli: senza limitazioni numeriche;

orari: I’attivitd di pista & limitata dalle ore 09,00 sino alle ore 18,30 con un intervallo
minimo di 90 minuti da ogni attivita di pista nell'arco temporale dalle ore 12,00 sino alle ore
14,30;

attivitd: guida sicura/commerciale/prove tecniche/gare/prove libere;

Giornata Tipo “PIT -2”: giornata con immissioni con Leq (A) medio giornaliero maggiore di
65 db e sino a 70 db rilevato dalla rete di monitoraggio;

mezzi: autovetture e motocicli, di cui almeno quattro devono sottostare alla verifica di
emissione, e rimanere entro i limiti previsti dai regolamenti sportivi di categoria (es. moto
superbike 107 db; auto db 105);

numero veicoli: senza limitazioni numeriche;

orari: [Dattivitd di pista ¢ limitata dalle ore 09,00 sino alle ore 18,30 con un intervallo
minimo di 90 minuti da ogni attivita di pista nell'arco temporale dalle ore 12,00 sino alle ore
14,30;

attivita: guida sicura/commerciale/prove tecniche/gare/prove libere;

Giornata Tipo “D”: giornata con immissioni con Leq (A) medio giornaliero superiore a 70
rilevato dalla rete di monitoraggio. Le giornate di deroga sono nel numero previsto dalla normativa

vigente ed avere quale oggetto i parametri previsti dalla disciplina applicabile.
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mezzi: autovetture e motocicli, di cui almeno quattro devono sottostare alla verifica di
emissione in sede statica conforme ai regolamenti sportivi;

numero veicoli: senza limitazioni numeriche

e orari: dalle ore 09,00 sino alle ore 18,30 con un intervallo minimo di 90 minuti da ogni
attivita di pista nell'arco temporale dalle ore 12,00 sino alle ore 14,30, salvo motivate e
specifiche deroghe;

e attivita: guida sicura/commerciale/prove tecniche/gare/prove libere;

e specifiche: non € ammesso svolgere pit di due giorni di deroga consecutivi salvo
comprovate esigenze del calendario delle federazioni sportive. Dopo due o piu giornate di

deroga consecutive deve necessariamente essere prevista una giornata di “Q” o una giornata
Tipo “Paddock”.

10.4 Periodo transitorio: stagione 2014

Nel corso della stagione 2014, anno di sperimentazione, si svolgeranno i necessari approfondimenti
tecnici e gli studi utili per implementare il data base complessivo e comprendere ['effettivo impatto
sulle attivita, al fine di addivenire ad una precisa definizione della cc.dd. Giornata Tipo.

Per ogni giornata di attivitd di pista che si svolge nell'anno 2014 il Gestore provvedera ad
implementare la conoscenza del rumore attraverso le seguenti attivitd di acquisizione dati e la
formazione di una Scheda Giornata:
e immissione rilevata dalla Postazione n. 0 — “Zero™;
e immissione rilevata dalle Postazioni dal n. 1 al n.6;
emissione rilevate dai veicoli ammessi in pista;
tipologia dei veicoli ammessi in pista;
metodo di utilizzo della pista:
- orario di inizio attivita
- orario di fine attivita
- orario delle sessioni di prova
- durata delle sessioni di prova
- numero dei veicoli presenti in pista

10.5 Adozione della autoregolamentazione

Dopo le necessarie valutazione, condivisi i parametri ed i concetti generali in sede di Tavolo
Tecnico, il Gestore nell'ambito del Piano Gestione Acustica provvedera a dotarsi di regole per la
costruzione del Calendario delle Attivita di Pista ispirate al rispetto del principio della cc.dd.
Giornata Tipo a diversa intensita come sopra delineato.
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@ ronoMETRI

Postazione:

Q) Drrezione gara Autodromo (con stazione meteo)
1) Scuolz Pellom-Tabanell

2) Polo scolastico di Via Guicciardim

3) Rivazza

4) Via delle Lastre

9) Via Tenni

&) Parcheggio Via Musso

FOS.

FILE
hodrono 2014t

DATA A

1 6/04/2014




